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ll est d€puis s€pr€mbre 1939 le comrnandant du 2e groupe de lâ 34e Escâdre, celle-ci sous les ordres du Colonel
Frânçois. Son âge (il a combattu en l9l4), sâ situation de famille (il est père de sepl enfants), lui p€mettmient d'être dans
un Erâr-Major. Il ne I'a pas voulu. Son unité est équipée de ces fÂm€ux avions dits modemes ( Aniot 143 ) donl sont
doté€s, d€puis 1936, plus'€urs Escadrcs de bombardement. L€urs performances: 180 krn/h. L€ur tulelâge â été peint en
noir, câr ih ont été de$inés âux opérations de nuit, compte tenu de leur inmisemblable lenteur. Depuh septembre 1939, les
équipages ( €spèrcnt, Ies fameux ( Amiot 350 ) qui vol€nt près d€ trois fois plu! vite. Mâis, comme pour les Dewoitine
520, ih sont encor€ cn usines, âitendânl le ( dsrnier p€ait ri.n ) qui l€s rendra opérationnels.

Au débût de la matinée, le Colon€lFrançois réunil ses cotumandants de groupe, Véron el de Laubiû r

- La situarion est diamatique. Les Allemânds fiânchiss€nr lâ Meuse à Sedân sur des ponts intâcts. Nous venons de
r€ccvoir I'ordre d€ les détruire.

- D€ jour, c'est une véritable mission suicide, av€c nos ( Amiot ), réplique Véron.
- Je sah, J'aimêm€ prévenu I'Etat-Major qu€ c'était une folie.
- Mon Colon€|, nos équipages ont tous donné les prcuves de leur couûge, mâis ils n'ont pas la vocalion du nânyrc,

C'est une déchion sâr$ appel?
- Ssns appet. Nous r€cevrons bi€ntôt des ordres plus détaillés. Des avions de la 38c escadre sejoindront à nous,

L€s différ€nt€s missions d€ nuit effectuées depuis le l0 maiont singulièrement Éduit lcs disponibilités | 5 xpparcils
poùr I'Escrdre, sur l€s l3 restants. Le Commandanl Véron prcndra le commandenent du dispositifj

( A I I h, les équipages sont auprès des Àppar€ih. Un sous-o{Tcier accourt vers moi avec un pli. Contre-ordr€ | on n€
bombardem plus les ponts, mais les rout€s et voies d'accès au nord de la ville. Une contre-altaqu€ française êst pârail-il €n
couls. On risquerait d€ hrgu€r nos bombes sur nos propr€s troupês.

A t t h 25, l€s moteurs chauds, nous commençons à rouler. Notre chargem.nt d€ bomb€s est composé de 16 bombes
d€ 50 kgetd€ux de t00 kg.

L'avion du Capitaine Peretti colle sur mâ dmile ; cêlui dù Capilaine Mâire sur rm gauch€. D€ux âvions du gmupe
2/34 nous r€joign€nt avec, colnm€ ch€fd€ bord,le commân&nt d€ Laubieret le Lieutenant Foucher'.
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L'Amiot n' 56 du 2/34 â comme éqùipage l€ Lieutenanr Vauælle, le Sergent-Chef Occis et t€s Sergents Ankaoua,
c€lly et Gillard. Alors que l'avion roule au sol, le Conmandant de Laubi€r ânive €n voiture, le fait stopp€r et donne I'ordE
au Sergent Gillffd de descendre. Il grimp€ à sa place et Jinstalle comme second pilote au côtés d'Occis, rândjs que le
Lieutenant Vauzelle p.end laplace du mitrailleur avant.

( Un quad d'heure après Ie décolla8e, l'Amiot du Capitaine Peren;, viclime d'cnnuis méca.iqu€s, rentre au rerràin.
L€s quatre avions Estants se m€tt€nl €n losang€, câp sur leterrain de la Fère.

A 12 h, les sL{ âvions de la 38" Escadr€ se plac€nt deriè.e nous, en deux sections de r.ois, tandis que 12 Morâne 406
du cC 3/7 noùs rejoisnent et nous escortent: deux pâtrouilles à droire et deux à sauche.

A 12 h 15, cap sur Poi\-Teron, à 15 km au sud de Mézières. Le plafond €st à &nbspt 000 mètres, avec 6/10 dc
cumulus de beaù temps. Nous volons à 900 mètres. Passé Poix, je m€ts le cap sur Vrignes-Meuse. La r;vière se dess;ne au
loin. S€dan est en vùe.

Le temps€st si clair, la fornation siparfaite,les moteurs toument si rond, on devin€ sipeu de trâces de baraille au sot,
queje ie pu;s ésiste. au sentiment d'euphorie qoi m'envahit depu;s un insranr. Allons donc I Mais tour va rrès bien I On se
fait un monde de bien peu de choses I Que peut-il nous aniver dans un décor aussi harmon;eux, au mitieo d'ùne nature si
bclle et si sereine, vue d'en hâut, qu'elle suggère inévitablement des sentiments de paix, de fntemité et d,amour enrr€ tes

Nous allons franchir la Meuse à la verticale du canal qui forme one boucle d€ la rivière peu en aval de Sedân. La
Meuse esl franchie, toujours rien.

Léger vimge à droite pour pr€ndre I'alignement du nord de la vill€. Le catme €st absolu. Toujou6 rien...

Et toul à coup, sans aucune tmnsition, c'est l'cnfer ! Des cenlaines d€ bouches à feu de p€tit et moyen calibres
crachenl sur nous. Nous sommes pris dans ùn infernal thsu de feux croisés. Nous continuons imperurbablement norrc roule.
Les objectifs désignés sont atteints et bombardés.

L avion du Commandant de Laubi€r qui ferme lc losange est le premier touché pâr la Flak er dcscendo en flammes.
Le Commaodan!, le Lieutenant Vauzell€. le Sergent-ChefOccis sont tués. Gelly et Ankaoua saut€ni en pârachur€ er sont fait

L'avion du Lieutenant Foucher. durement louché ct bien qu'âttaqué par un Me 109, rejoint sa Dâse €n votanr au ms
du sol. L'avion du Capilâine Maire el le mien sont anaqués pâr des l\4c | 09 et Me I 10. Le premier est mh en flammes. Trois
hommes évacuent €n parachute. Maire et son pilote, Sp€ich, saut€nt âprès un dramarique diatogue entre les d€ux hommes,
chacun ordonnanl à I'sutre de I€ précéder.

Qùânt à non avion, percé de loutes parts, seule la virtuosiré de noire pitote, I'Adjudanr Milân, nous posera sans rrop
de mal en campagne ).

Lcs 34" ct 54'Escadres perdront 43 nâvigânts entre le l0 maier le 24juin.

Jean Cisclon


